Mooteriistad



Mooteriistade klassifikatsioon

Elektromehaanilised
Elektroonsed
Digitaalsed



Elektromehaanilised mooteriistad

Elektromehaanilisi mooteriistu on erineva ehitusega, nende too pohineb enamjaolt elektrivalja
ja magnet- voi elektrivalja vastastikusel mojul. Elektromehaanilise modteriista peamiseks
osaks on mootemehhanism, mille volliga on Uhendatud seier. MAoteriista naidu moodustab
seieri asend skaalal.

KOik elektromehaanilised mooteriistad omavad spiraalvedru, mis on ettenahtud
vastumomendi tekitamiseks ning mone mootemehhanismi puhul ka voolu juhtimiseks

mootemahisesse (naiteks magnetelektriline). Nad ei vaja mootmiseks lisatoiteallikat, mis on
ka nende eeliseks.







Elektroonsed mooteriistad

ElektronmOoteriistad kujutavad endast elektroonika lulitustega
varustatud  magnetelektrilist mootemehhanismi.  Nende

poOhisOlmedeks on:

- sisendseade - pingejagur

- alalis- vOi vahelduvpinge voimendi;

- mootemuundur alalispinge muutmiseks vahelduvpingeks ja
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Puuduseks on vaike tapsus ja mehaaniline tugevus  Usiversaalse voltmeetr strutuurskceem



Digitaalsed mooteriistad

Digitaalsed mooteriistad on tanapaeval koige levinumad. Nendest
valmistatakse igasuguseid mOoteriistu, alustades voltmeetritest,
|Opetades  keerukate  multimeetritega. Lisaks omavad nad
seiermOoteriistade ees mitmeid eelisi: naidu lugemise mugavus,
mootmisprotsessi automatiseerimise voimalus, mootmistulemuse
digitaalne registreerimine jm.

Digitaalsetes = mdoteriistades toimub  jarjepidev  sisendsignaali
(mdddetav suurus) muundamine digitaalseks koodiks. Seda toimingut
teostatakse analoog-digitaalmuunduriga, kus moodetav suurus
diskrediteeritakse, kvanditakse ja kodeeritakse. Jargmiseks etapiks on
koodi kuvamine ekraanile, mis teostatakse dekooderiga, kus kodeeritud
digitaalne signaal muudetakse vastavateks pingeteks, mis juhivad
ekraani vms.
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Mooteriista normaal-, t00-, hoiu- ja kahjustavate tingimuste
omavaheline vahekord.

= >
normaaltingimused

tootingimused

hoiutingimused

kahjustavad tingimused



Mootevahendi tapsusklass @ KJIACC 0.5

Numbrilise mooteriista tapsusklass on

(absoluutne purviga) on 0,25% néidust pluss 1) 259% RDG £ 2 D.

kaks korda  mootevahendi  lahutusvoime.

Lauhutusvdime all mdistetakse tema displeil  £0.25% Reading £+ 2 igit,

kuvatva moodise viimase koha  vahimat o0/
. . . . +(.25% + 2 ct.
voimalikku nullist erinevat vaartust.

0.05; 0.1; 0.2; 0.5; 1.0; 1.5; 2.5; 4.0 Mida vaiksem on number tapsusklassi
reast, seda tapsem on mooteriist.

Mootevahendi tapsusklass maarab tema suurima lubatava vea ja teised
mOoOotmise tapsust mojutavad omadused vastavalt kehtestatud standardile.



Taatlemine = kontroll ilma seadme reguleerimiseta

Mootevahend: taatlemine on mooOtevahendi naitude vordlemine

ctaloniga  akrediteeritud

taatlusasutuse

poolt  vastavalt

taatluseeskirjadele ja mooteseadusele. Taatlemise eesmargiks on
kaitsta kodanike ja riigi huvisid ebadigete mootmiste kaudu tekkida

vOlvate kahjude eest.

|__— sOna «TAADELDUD»

Eesti Vabariigi rahvusvaheline
— tahis EST

| taatiusiabon tunnusnumber

—— gastaarvu kaks vimast numbrit

TLO123451

— taatiusmargqise jarjekorranumber




Kalibreerimine = kontroll + vajadusel
seadme reguleerimine

Kalibreerimine on menetlus, mis fikseeritud tingimustel maarab kindlaks seose
mootevahendiga saadud vaartuse ja etaloni abil realiseeritud fuusikalise suuruse
vastava vaartuse vahel.

Seadmeid tuleks kalibreerida jargmistel juhtudel:

*Tegu on uue seadmega.

*Seadet on parandatud voi modifitseeritud.

*Kindel ajavahemik eelmisest kalibreerimisest on moodunud.

*Moodunud on kindel arv tootunde.

*Enne ja parast kriitilise tahtsusega moo6tmisi.

*Seade on saanud mehaanilisi I00ke, on kokku puutunud vibratsiooniga voi seadet
umbritsenud keskkonna tingimused on muutunud kriitilisel maaral.
*Mo&otmistulemused erinevad oodatud tulemustest suurel maaral.

-Kasutaja maaratud voi tootja soovitatud ajal.



Absoluutne viga

Arvu, mis naitab, kui palju mootmistulemus erineb moddetava suuruse
tegelikust vaartusest, nimetakse absoluutseks veaks.

Absoluutne viga naitab, kui palju voib mooddetud vaartus tegelikust

erineda.
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AA - absoluutne viga;
A, - modteriista néit;

A - mootetulemuse tegelik vaartus.



Suhteline viga

Sageli tuleb erinevaid mootmistulemusi vorrelda. Mootmise tapsuse
hindamisel kasutatakse suhtelist viga. Suhteliseks veaks nimetatakse
absoluutse vea ja tegelikku vaartuse suhet, mis on valjendatud

protsentides.

AA |
¥ = — % 100%

Fe

v - suhteline viga, véljendatud protsentides (kreeka taht
gamma);

AA - absoluutne viga;

A - mootetulemuse tegelik vaartus



Mootevahendi taandatud viga

Mootevahendi taandatud veaks nimetatakse absoluutse vea ja
mOooteriista niminaidu suhet, mis on valjendatud protsentides.

AA |
B =— x 100%
Ap

B - mooteriista taandatud viga protsentides;

AA - absoluutne viga;
A, - moOoteriista modteulatus ehk niminait.
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Mootmiste korratavus
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